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A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL
VETORES DE CRESCIMENTO

Quantidade de Lotes nos ultimos 10 anos

Fernandes
Timbezinho
Tigipio
Tajuballl

Tajuball
pu» Rio do Brago

Ribanceira do Sul

)

Ribanceira do Norte
Krequer

Jardim Sao Paulo

Centro ll
Centro |
Carmelo
Cardoso
LEGENDA
— Logradouros
A e o 0O 200 400 600 800 1000 1200
y - Concentragdo de lotes aprovados em loteamentos: o . L . ) B 5 .
[]0- 68 Lotes Nota metodoldgica: As localidades de Tigipio e Fernandes integram o perimetro urbano de S&o Jodo Batista ao
1 68 - 179 Lotes longo da via principal, porém ndo constam na divisdo oficial de bairros urbanos utilizada na base cartografica
[ 179 - 467 Lotes deste estudo. Por esse motivo, os lotes localizados nessas localidades ndo foram agregados a nenhum dos
[ 467 - 804 Lotes bairros apresentados no mapa, sendo tratados de forma separada na anélise quantitativa.

© [ 804 - 1076 Lotes



A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

CENSO IBGE 2022

Crescimento populacional

40 mil

30 mil

20 mil

10 mil®

1970 1980

1991

2000

Populacao residente 32.687
Sexo

Masculino 16.165
Feminino 16.522

2010

2022

FROTA VEICULAR 2025

Tipo de Veiculo Quantidade
Automovel 14.509
Caminhao 736
Caminhao-trator 127
Caminhonete 1.762
Camioneta 1.310
Ciclomotor 53
Micro-6nibus 48
Motocicleta 4.636
Motoneta 3.357
Motor-casa 27
Onibus 73
Reboque 625
Semi-reboque 131
Trator de rodas 5
Trator misto 1
Triciclo 6
Utilitario 385
Total Geral 27.791
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A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

CENSO IBGE 2022 | :

LEGENDA

= Limite do Municipio
H—— Perimetro Urbano
I Edificacdes
Setores Censitarios 2022
14-219
219 -473
473 - 605
605 - 909
[0 909 - 1413
_ PLANO DIRETOR — massa_de_agua_cadastro
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VIAS E CHEIAS

LEGENDA

— Logradouros - Linhas
8, — Limite do Municipio
.t Perimetro Urbano
S N | PLANO DIRETOR — massa_de_agua_cadastro
\ == P| ANO DIRETOR — VIA ARTERIAL
" = e PLANO DIRETOR — VIA ARTERIAL PROJETADA
afE—- PLANO DIRETOR — VIA ARTERIAL PROJETADA 2021
; e= P| ANO DIRETOR — VIA COLETORA
=== PLANO DIRETOR — VIA COLETORA PROJETADA
==« P ANO DIRETOR — VIA COLETORA PROJETADA 2021
e== P| ANO DIRETOR — VIA ESTRUTURAL
V|2 CcPRM
V! [ ]0,50 METRO
V! [ 11,00 METRO
- V/[ 11,00 METRO - ORIUNDO DA DRENAGEM SONHO REAL |

V! [ 1,50 METRO
1,50 METRO
v

0,70 NA RUA DR. ALMIR ZUNINO
1,50 METRO

v [
LOCAL MAIS BAIXO - 2,60 METROS
V! [] DESLIZAMENTO DO SOLO
V||| DESLIZAMENTO DO SOLO / SOLAPAMENTO
V! [l INUNDACAO
V! [ MORADORES FICAM ILHADOS
TRANSBORDA A VALA DE DRENAGEM
v [
(SEM SOLUCAO ATE O MOMENTO)
V||| TRANSBORDA O RIBEIRAO
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A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

EMISSOES DE CO,
Emissoes de CO, por Categoria (2003 vs 2025)
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A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL
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A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

“Mobilidade é um diferencial
competitivo: empresas
localizadas em areas
acessiveis atraem mais
talentos, reduzem custos €
otimizam a produtividade.”
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| Populagao: 5.115
o “Amostra=4.112




A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

* Fluxo Humano: Deslocamento diario de trabalhadores, estudantes e prestadores de
servico entre bairros, polos industriais e municipios vizinhos.

* Fluxo Produtivo: Circulacao de insumos, mercadorias e produtos acabados, com forte
dependéncia do transporte rodoviario e das conexoes regionais.

* Fluxo Informacional: Troca de conhecimento técnico, design, gestao e inovacao entre
empresas, fornecedores, prestadores de servico e instituicoes.



A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

“A proximidade
geografica reduz custos
de transacao, facilita a
troca de conhecimento
e fomenta a inovacao.

o
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Populagao: 5.115
Amostra = 568




DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

Queda do desempenho da atividade econdmica
259, 23%

20%
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e Produto Interno Bruto (PIB per capita) Valor Adicionado Bruto (VAB)  «veeeeee Linear (Produto Interno Bruto (PIB per capita)) = ««ocoeee Linear (Valor Adicionado Bruto (VAB))

Competitividade




DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

Tabela 1: Crescimento Acumulado dos vinculos € nimero de empresas em nivel regional

Crescimento

Variaveis 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Acumulado
(%)

Sdo Jodo Batista
Vinculos 8274 8415 8821 9041 9382 8083 9528 10232 9813 9013 9%
Empresas 1494 1522 1554 1582 1651 1716 1798 1613 2045 2181 46%
Regido Imediata (Brusque)
Vinculos 65047 62966 64914 66342 67948 68844 73157 77308 76916 72968 12%
Empresas 11464 11338 11484 11710 11955 12396 13394 11760 15641 17288 51%
Regido Intermediaria (Blumenau)
Vinculos 589554 577288 592179 606057 623265 631099 683274 737381 757192 725330 23%
Empresas 124190 124981 126568 128421 130128 137832 148782 134889 184773 205458 65%

Fonte: RAIS (2025)

Competitividade

Crescimento inferior em nivel regional
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A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

Saldo comercial fragil com
pressao nos custos
logisticos

Competitividade
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Notas do Presenter
Notas de apresentação
Taxa de Cobertura: Exportações / Importações


A especializacao
econdmica é
expressiva, mas
apresenta uma
gueda, mesmo que
modesta.

Céd

CNAE Descri¢ado CNAE 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
15 Preparagdo De Couros E Fabricagdo De 73,67 71,87 74,05 73,20 76,23 71,50 72,32 7281 67,00 65,01
Artefatos De Couro, Artigos Para Viagem E
Calcgados
17 Fabricagdo De Celulose Papel E Produtos 13,73 14,61 13,79 13,75 14,08 15,01 11,92 11,47 13,30 11,86
De Papel
22 Fabrica¢do De Produtos De Borracha E De 2,30 3,19 3,37 3,11 2,98 3,32 2,70 2,52 2,45 2,34
Material Plastico
8 Extragdo De Minerais Nao-Metalicos 1,10 1,70 1,50 1,49 2,07 2,03 1,57 2,09 2,15 1,96
69 Atividades Juridicas, De Contabilidade E De 1,56 1,51 1,50 1,49 1,59 1,81 1,55 1,41 1,50 1,39
Auditoria
24 Metalurgia 1,20 1,04 1,00 0,98 1,04 0,84 0,95 1,66 2,64 3,10
60 Atividades De Radio E De Televisdo 1,30 1,21 1,01 1,26 1,28 1,47 1,47 1,19 1,36 1,42
14 Confecgdo De Artigos Do Vestuario E 0,61 0,66 0,63 0,97 0,98 1,33 2,01 1,70 1,68 1,45
Acessorios i
87 Atividades De Atengdo A Saude Humana 0,64 0,65 0,51 1,05 1,23 1,21 1,30 1,30 1,40 1,23
Integradas Com Assisténcia Social,
Prestadas Em Residéncias Coletivas E
Particulares
32 Fabricagdo De Produtos Diversos 0,24 0,34 1,08 0,92 1,03 1,13 1,33 1,19 1,58 1,62
58 Edi¢do E Edigdo Integrada A Impressio 1,29 0,90 0,71 0,79 0,56 1,00 0,90 0,82 1,01 1,03
16 Fabricagéo De Produtos De Madeira 0,53 0,56 0,55 0,71 0,78 1,04 1,08 0,96 1,19 1,34
74 Outras Atividades Profissionais, Cientificas 0,51 0,59 0,53 0,61 0,65 1,65 1,81 1,45 0,37 0,33
E Técnicas
95 Reparagdo E Manutengdo De Equipamentos 1,02 0,87 0,82 094 0,79 1,05 0,61 0,73 0,87 0,68
De Informatica E Comunicagdo E De
Objetos Pessoais E Domésticos
20 Fabricag¢do De Coque, De Produtos 0,73 0,75 0,54 0,55 0,67 0,76 1,04 0,91 0,97 0,97
Derivados Do Petroleo E De
Biocombustiveis
18 Impressdo E Reprodugdo De Gravagdes 0,46 0,16 0,16 0,05 0,21
93 Atividades Esportivas E De Recreagiao E 0,37 0,36 0,32 0,30 0,38
Lazer
13 Fabricac¢do De Produtos Téxteis 0,38 026 0,16 0,02 0,04




Descrigdo CNAE 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Preparagdo De Couros E Fabricagao De 73,67 71,87 74,05 73,20 76,23 71,50 72,32 72,81 67,00 65,01

Artefatos De Couro, Artigos Para Viagem E
Calcgados

De Papel
22 Fabrica¢do De Produtos De Borracha E De 2,30 3,19 3,37 3,11 2,98 3,32 2,70 2,52 2,45 2,34
Material Plastico

8  Extragio De Minerais Nao-Metélicos 1,10 1,70 1,50 1,49 2,07 203 157 209 215 1,9
. s ~ 69  Atividades Juridicas, De Contabilidade EDe 1,56 1,51 1,50 1,49 1,59 181 155 141 150 1,39
A especializacao Auditria
24 Metalurgia 120 1,04 1,00 098 104 084 095 166 264 3,10
econ 6 m | ca é 60  Atividades De Radio E De Televisdo 1,30 121 1,01 126 128 147 147 1,19 136 142
14  Confecgiio De Artigos Do Vestuario E 061 066 063 097 098 133 201 1,70 1,68 145
. Acessorios i
eXp Fressiva , mas 87  Atividades De Atengdo A Satde Humana 064 065 051 105 123 121 130 130 140 1,23

Integradas Com Assisténcia Social,
Prestadas Em Residéncias Coletivas E

apresenta uma Particulares
32 Fabricagdo De Produtos Diversos 0,24 0,34 1,08 0,92 1,03 1,13 1,33 1,19 1,58 1,62
q u e d a , m e S m O q u e 58 Edic¢do E Edi¢ao Integrada A Impressdo 1,29 0,90 0,71 0,79 0,56 1,00 0,90 0,82 1,01 1,03
16 Fabricagdo De Produtos De Madeira 0,53 0,56 0,55 0,71 0,78 1,04 1,08 0,96 1,19 1,34
74 Outras Atividades Profissionais, Cientificas 0,51 059 0,53 0,61 0,65 1,65 1,81 1,45 037 0,33
modesta. Outras At

95 Reparagdo E Manutengdo De Equipamentos 1,02 0,87 0,82 094 0,79 1,05 0,61 0,73 0,87 0,68
De Informatica E Comunicagdo E De
Objetos Pessoais E Domésticos

20 Fabricag¢do De Coque, De Produtos 0,73 0,75 0,54 0,55 0,67 0,76 1,04 0,91 0,97 0,97
Derivados Do Petroleo E De
Biocombustiveis

18 Impressdo E Reprodugdo De Gravagdes 0,46 0,16 0,16 0,05 0,21

93 Atividades Esportivas E De Recreagiao E 037 036 032 030 0,38
Lazer

13 Fabricagdo De Produtos Téxteis 038 026 0,16 0,02 0,04




DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

Tabela 5: Numero de empresas por quantidade de vinculos empregaticios na Induastria Calgadista

Numero de 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Crescimento
Vinculos Acumulado (%)
Zero 104 95 93 79 36 98 76 58 85 86 -17%
Até 4 81 79 70 78 72 76 74 78 76 80 -1%
De5a9 29 24 29 22 23 17 21 21 25 22 -24%

De 10a 19 12 11 11 15 14 10 7 10 9 11 -8%

De 20 a 49 15 15 12 12 11 10 17 16 13 14 -7%

De 50 a 99 6 7 4 2 3 3 2 2 3 1 -83%

De 100 a 249 3 3 3 6 6 2 4 4 2 4 33%

De 250 a 499 2 2 3 1 0 2 2 2 2 2 -100%
De 500 a 999 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 -100%
1000 ou mais 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

Fonte: RAIS (2025)

Perda de vantagens locacionais



DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

Tabela 6: Regressﬁo Linear

Preditor Estimativa Erro-padrao t p-value R?
Intercepto -0,9769 0,8495 -1,15 0,255 0,847
Porte micro 0,0829 0,0188 4,40 < 0,001

Porte pequeno 0,8326 0,1651 5,04 < 0,001

Fonte: Dados da Pesquisa (2025)

Nota: A varidvel dependente do modelo corresponde ao volume de empresas de médio e grande porte, enquanto as
variaveis independentes sdo o nimero de empresas de micro e pequeno porte. O modelo apresenta ajuste elevado (R? =
0,847) e significancia estatistica global, indicando que a variagdo no volume de empresas de médio e grande porte ¢
significativamente explicada pela estrutura empresarial composta por micro € pequenas empresas na amostra analisada

(N = 57).

As empresas Grandes, médias e pequenas compartilham
vantagens locacionais Porte



CIDADE
QUE SE MOVE
DE SAO JOAO BASTISTA

Tabela 11 - Regressido linear multipla - Acidentes e volume de empresas por porte

Preditor Estimativa Erro-padrao t p-value R?
Intercepto 0,6002 0,5669 1,059 0,295 0,810
Micro —0,0245 0,0145 —1,693 0,096

Pequeno 0,0363 0,1320 0,275 0,785

Médio/Grande 0,6200 0,0897 6,910 < 0,001

Fonte: Dados da Pesquisa (2025)

Nota: A variavel dependente do modelo corresponde ao volume de acidentes por setor censitario. As variaveis
independentes representam o volume de empresas por porte (micro, pequeno e médio/grande) em cada setor censitario.

O modelo foi estimado com N = 57 setores censitarios.

A presenca das médias e grandes empresas geram uma
externalidade negativa para o entorno



A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

KREQUER

CARDOSO IRA DO NORTE

A presenca das médias
e grandes empresas
geram uma
externalidade negativa
para o entorno

CEMTRO ALTO

TAJUBA |

REFERENCIAS

TIMBEZINHO = Lirnite do Municipio

SA0 PAULD Andlises

[ Bairros

Local Morans | - Domicilios
“ High - High

Local Morans | - Inddstria de Transformagao
[T High - High



A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL
DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

50,00

@15

45,00
40,00
35,00

30,00

Diversificacao

25,00
-300,00 -200,00 -100,00 0,00 100,00 200,00 300,00 400,00 500,00 600,00 700,00

20,00

Emergente

Representatividade (%)

15,00
10,00

17759 93 8

58~ 2/ ~20 / 87 14

L\ oW /| 24
.\ = 032
oo 0 00 :13‘ e

95 60
Diversificacao

TA~_

Taxa de Crescimento do Coeficiente Locacional (%)



DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

2,500%

2,019% 1,975%

Ha crescimento
constante de

1,500%

vinculos e
empresas P-KIBS,

especialmente
apos 2020.

0,500%

0,148% 0,145% 0,162% 0,147% 0,141% ks ] 0,170%
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0,000%
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DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

A- ANALISE TEMATICA CONTEXTUAL

* Aproximidade das empresas (diferentes portes e diferentes setores) nas
areas centrais gera externalidades positivas;

* A movimentacao de bens enfrenta congestionamentos e possiveis
restricoes de circulacao;
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- METODO DE LEVANTAMENTO



B- ANALISE TECNICA
 METODOGERAL

METODO GERAL

% USO DO SOLO PREDOMINANTE

Residencial Misto

Institucional

Vazios Praca Caract.
Urbanos ¢ Rurais

ROLAMENTO

CONDIGOES DO PAVIMENTO PISTA DE

TIPO DE PAVIMENTAGAO

Bom Regular

Ruim

Leito Natural

Asfalto Piso Intertravado Concreto




B- ANALISE TECNICA

METODO GERAL

CONDICOES DA CALCADA (com acessibilidade,
pavimento regular e livre de obstaculos)

TIPO DE PAVIMETNO DA CALCADA

Bom

Regular

Ruim

Leito Natural

Piso Intertravado| Concreto

Misto

CONDICOES DE SINALIZACAO HORIZONTAL
(Pintura de faixas, meio-fio, qualidade de taxoes)

CONDIGOES DE SINALIZACAO VERTICAL (placas de
sinalizacao)

Bom

Regular

Ruim

Inexistente

Bom

Regular

Ruim

Inexistente




B- ANALISE TECNICA
 METODOGERAL |

METODO GERAL
PRESENGADEFAIAS | | " Co\teins | paaexcLusiva | | SENTIDODA | PRESENGADE
A CIRCULAGAO CICLOVIA
POR SENTIDO CENTRAL PARA ONIBUS ¢
N-S SIM/NAO
S-N
1 2 3 4 Presente | Ausente | Presente | Ausente L-O CILOVIA/
O-L CICLOFAIXA
PRESENCA DE ARBORIZACAO CONDICOES DE FACHADA
ATIVA +50% P5E (I;;/I I(Er':\:rEOL; PAREDE CEGA PAREDE
Presente | Presente - (fachada ATIVA - ° PERMEAVEL -| +50% (ndo é
Ausente . que ) CEGA -
+50% 50% comercial e 50% o 50% possivel
. possibilitam . 50%
Servicos) . relacao visual)
relacao visual)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE SAQO JOAO BASTISTA

- HIERARQUIA VIARIA

- USO DE OCUPACAO DO SOLO
- SATURACAO DA MOBILIDADE
- CUSTOS DE VAZIOS URBANOS



B- ANALISE TECNICA
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B- ANALISE TECNICA
FACHADA ATIVA

e FACHADA PERMEAVEL + 50% — 64,8%
o *Fachada permeavel - 50% — 7,1%
74 6,47, : *Fachada ativa+50% — 5,1%
g - ., CONDIGOES DE FACHADA *Fachada ativa-50% — 2,5%

1 Sem informagdes do IBGE
', —— Mais de 50% da fachada sendo ativa 0/ 4 O 0/
[ (comercial e servigos) ® P a re d e C e g a = 5 O o— y o
’ 4 —— Menos de 50% da fachada sendo ativa o 0
(comercial e servigos) ° P d C 5 O / 0 O /
Mais de 50% da fachada permeavel arede eg a + o— y 0
(muros que possibilitam relaggo visual) o
Menos de 50% permeavel ) S m I nf —_— 1 6 6 /
_ — Parede Cega e o ’ Y
= Limite do Municipio
© .+ Perimetro Urbano



B- ANALISE TECNICA
USO RESIDENCIAL

Pouca presencga de vazios urbanos na regiao mais

¢ L central da cidade.
o & 24 y/ e iF f Apenas ®15,7% dos trechos apresentam mais de
P 4 USO RESIDENCIAL 0 :
2 ( Vj == Limite do Municipio 50 A) de vaZIos
- !, +—+ Perimetro Urbano
,‘ Ruas com menor uso residencial

Ruas com maior uso residencial



B- ANALISE TECNICA
USO MISTO »

7
v "]
o .
 a Grande concentracao de usos mistos no centro
i da cidade.
- JE ity v Surgem pequenos subcentros em bairros
- _ y ' ' USO MISTO .
' - == | imite do Municipio prOXImOS aO Centro-
/ ’ f’ ' F +++ Perimetro Urbano

Ruas com maior uso misto
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USO COMERCIAL

7 v f Uso comercial praticamente restrito ao centro da
, 5 _ cidade, evidenciando altos niveis de deslocamento
1 ' A o A Kt o ' para regido durante o dia.
s J ] - - ' B uso C?MERCIAL/SERVICOS
& @ T et
e ' = ’ Ruas com menor uso comercial/ser

Ruas com maior uso comercial/sen
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G o , Uso institucional compreendido em um
o - o/ s eixo central

g ‘ p - A ; USO INSTITUCIONAL
= i 4 - '— Limite do Municipio

."' i J > laad Perimetro Urbano

s A - ’ Ruas com menor uso institucional

Ruas com maior uso institucional
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USO INDUSTRIAL

Yy

USO INDUSTRIAL
* = Limite do Municipio
.+ Perimetro Urbano

Ruas com menor uso industrial

Ruas com maior uso industrial

Usos industriais sao dispersos em
porcdes periféricas ao centro mas
evidenciam o deslocamento de cargas
que perpassam pela regido central.
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POLOS GER. DE TRAFEGO

LEGENDA

Empresas - N. de Vinculos
o 1A2
e 3A9
— Logradouros - Linhas
= Limite do Municipio
——+ Perimetro Urbano
I EdificacSes
[ | PLANO DIRETOR — massa_de_agua_cadastro

LEGENDA

Empresas - N. de Vinculos
® 100 A 500
© 20A99
® ACIMA DE 500
— Logradouros - Linhas
= Limite do Municipio
H—+ Perimetro Urbano
I EdificacBes
"1 PLANO DIRETOR — massa_de_agua_cadastro
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POLOS GER. DE TRAFEGO

Tempo para chegar ao trabalho, por meio de transporte Meios de transporte mais usados para chegar ao trabalho, por cor ou
raca

60

40

Até 5 min Deba De 16 a De 31 De tha De 2ha Mais de . = —
15min  30min  minah 2h m 4h Apé Motocicleta Automovel Onibus

IS B 2 oomovel (%) M obes ) @ Branca (%) @ preta (%) @ Parda (%)
I XL



Local de trabalho principal

- Em casa ou na propriedade
- Qutro municipic

- Mais de um municipio ou pais

B- ANALISE TECNICA
 POLOS GER. DETRAFEGO |

POLOS GER. DE TRAFEGO

- Municipio de residéncia

- Pais estrangeiro

Tempo de deslocamento para o trabalho, por sexo

)

™ L b Pt L o~ A e
oF el oF i - od w — m
— ™~ = uh ™~ — o s (o] (] (o] (=] (o]
Até 5 min De6alb De16a 31 mina Mais de Mais de Mais de
min 30 min Th Thaz2h 2ha4h 4h
. Homens (%) . Mulheres (%)

XL
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VAZIOS URBANOS

Pouca presenca de vazios urbanos na regido mais
central da cidade.

r,./' g §
. N —— Apenas =15,7% dos trechos apresentam mais de
4 e rer oo 50% de vazios

Ruas com mener porcentagem
de vazios urbanos

Ruas com maior porcentagem
de vazios urbanos
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(VAZIOSURBANOS |

VAZIOS URBANOS

Custo Estimado por Pessoa - 2025 (S)B)

1e6 Custo Estimado por Hectare - 2025 (S)B)
30000 5

2.5}
25000}
4 o0t mmmmm————
— 20000 =
o 5
& 4+
& SastoL
_ 15000 <
g g
2 [e]
B —
3 10000 RN
© (9]

5000 05F

75 hab/ha 600 hab/ha 0.0

75 hab/ha 600 hab/ha



CIDADE
QUE SE MOVE B- ANALISE TECNICA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE SAQO JOAO BASTISTA

- SISTEMA DE CIRCULAGAO DE
PEDESTRES
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CIRC.PEDESTRES |

CIRC. PEDESTRES

A cidade é fisicamente pequena o suficiente para que
grande parte dos deslocamentos cotidianos fosse
realizada em até 15 minutos a pé ou de bicicleta.

Rua Francisco Mazd

Entretanto:
0OS servicos e o comércio estido excessivamente

Rua Floriang Peixoto

concentrados no centro;
equipamentos publicos estratégicos ndo seguem uma

légica de policentralidade;
bairros residenciais periféricos carecem de funcdes

diarias (saude, educacao, comércio basico);
a rede de caminhos é fragmentada e irregular;

as condicoes ambientais (sombreamento e conforto

%
L]

| & S"Va.

|
Rua Presigante o SI‘PI
Rua 31 ge Margo

— ::::Ru: . “‘. ) ) % | | U
g4~ Sao Jodo Batista

Rua q““t‘.‘laviano Dadam
térmico) sao insuficientes.

|
a |
Centro Culgural
|
N
|

|
|
i
Estadio Municipal
Cristévédo Reinert
dos Santos)

Clubesaé tiro

£
@
B
S
V4 O
- / o
: 5
9" Legido 2
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. > [‘

Cond. Calcada Tipo de Pavimento da Calcada
*RUIM- 52,7% *MISTO- 53,9%
*REGULAR~>31,7%  *LEITO NATURAL ~> 16,2%
. *BOM ~> 3,7% *CONCRETO~ 14,0%
' CONDI(;(”)ESDACAL(;I'\.I;A eSem Info~> 12% *PAVER - 9,6%
o T st TGE) *Sem Info = 6,3%
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- ; : Presenca de arborizacao

*AUSENTE > 73,9%
*PRESENTE -50% - 10,8%
*PRESENTE + 50% 1 > 3,3%
eSem Info> 12%

PRESENGA DE ARBORIZAGAO

Sem informagGes do IBGE
—— Presente em +50% da rua
Presente em -50% da rua
'— Ausente
= | imite do Municipio
_ F++ Perimetro Urbano
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CAMINHABILIDADE: SITUAGCAO ATUAL

* Acirculacao a pé é a base da mobilidade urbana, mas a
infraestrutura é desigual e fragmentada.
* Centro possuitrechos consolidados, porém com:
* calcadas estreitas;
* Desniveis;
* ocupacoesirregulares.
* Nos bairros periféricos predominam:
* calcadas inexistentes ou precarias;
* pedestres dividindo espaco com veiculos.
 Baixo sombreamento compromete conforto térmico e

uso cotidiano.




B- ANALISE TECNICA

C__ONDIC.@ES CAMINHABILIDADE

U

CONDICOES DE DESLOCAMENTO
* A cidade é compacta em distadncia, mas ineficiente em
tempo real de caminhada.
* Percursosde 800 ma1km(10-12 min) tornam-se:
* mais longos;

8

* Inseguros;

i
N 1] fim

foe" 1 s r

L

l_g N e, ey i » fisicamente desgastantes.
* Principais fatores:
* descontinuidade das rotas;
* travessiasinseguras;
* ausénciade sombra.
* S30 Joao Batista tem escala de “cidade de 15 minutos”,

mas nao oferece acessibilidade pedonal real.




B- ANALISE TECNICA
| CONDIGOES CAMINHABILIDADE |

CONDICOES CAMINHABILIDADE AREAS DE ABRANGENCIA

* Equipamentos concentrados no centro, com boa
caminhabilidade local.

* Bairros periféricos (Cardoso, Krequer, Fernandes, Ribanceira
do Sul) fora do raio caminhavel de escolas, pracas e unidades
de saude.

* Pracas quase exclusivamente centrais > auséncia de lazer de
proximidade.

 Unidades de saude pouco capilarizadas > dependéncia do
transporte motorizado.

» Efeito estrutural:

* aumento de viagens curtas motorizadas;

* pressao sobre vias centrais;

* perda de equidade urbana.



CIDADE
QUE SE MOVE B- ANALISE TECNICA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE SAQO JOAO BASTISTA

- SISTEMA DE CIRCULAGAO DE
CICLISTAS
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(CIRC.CICLISTAS |

CIRC. CICLISTAS

KREQUER

KREQUER

| =
& i
/CARMELD
/' DE FORA
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F P Vil :

N
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CICLOFAIXAS EXISTENTES

PRESENCA DE INFRAESTRUTURA PARA MODAL BICICLETA
= |imite do Municipio
—+ Perimetro Urbano
— Ausente
— Presente
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CONDICOES CICLOMOBILIDADE ) )
R 3 & _ . INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA: SITUACAO ATUAL

>

* Rede cicloviaria muito reduzida, fragmentada e
desconectada.

* Predominio de ciclofaixas sem segregacao, junto ao
trafego motorizado.

* Baixa seguranca viaria para ciclistas, sobretudo em vias
mais movimentadas.

* Uso da bicicleta ainda pontual e recreativo, nao

consolidado como transporte cotidiano.




B- ANALISE TECNICA

CONDICOES CICLOMOBILIDADE

ABRANGENCIA E POTENCIAL DO USO DA BICILETA

A bicicleta permite deslocamentos eficientes de 15 a
30 minutos.

Alta cobertura territorial, conectando centro e bairros
periféricos.

Forma urbana linear favorece trajetos diretos.

Existe alto potencial de substituicdo do transporte

individual motorizado.



B- ANALISE TECNICA
 CONDICOES CICLOMOBILIDADE |

CONDICOES CICLOMOBILIDADE
EQUIPAMENTOS DE APOIO

* Equipamentos de apoio quase inexistentes no
municipio.

« Unica iniciativa publica: Praca dos Ciclistas (SC-108),
com alcance limitado.

 Falta de integracdo com areas centrais, transporte
coletivo e polos geradores.

* Desafio central: transformar potencial territorial em

rede cicloviaria segura, continua e integrada.




CIDADE
QUE SE MOVE B- ANALISE TECNICA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE SAQO JOAO BASTISTA

- SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
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REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

Empresas Destinos Segunda e Sabado TRANSPORTE COLETIVO: QUADRO ATUAL
Sexta « Oferta restrita ao transporte intermunicipal privado.
Reunidas; Via| Tijucas 06:10; 09:20;06:10; * Poucos destinos atendidos (Tijucas, Canelinha, Nova Trento,
Sul; 11:15; 13:10; | 11:15; -
Catarinense; 14:10; 16:20; | 13:10 Brusque, Blumenau, Floriandpolis).
Unesul, Tiquin, 18:00. * Baixa frequéncia, horarios espacados e grandes lacunas ao
Eucatur; NovaTrento | 07:40; 16:40. | 07:40 longo do dia.
Nordeste }
Blumenau 16:40. . Auséncia de:
Canelinha 06:10; 09:20;|06:10 _
11:15: 13:10: 1115 e operacao noturna
14:10; 16:20; ' * funcionamento aos domingos
. 13:10
18:00. * O servico nao atende necessidades cotidianas (saude, lazer,
Brusque 07:40;16:40 [07:40 trabalho eventual, cursos).
Floriandpolis 09:20
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INFRAESTRUTURA

INFRAESTRUTURA E ALTERNATIVAS ATUAIS

* Municipio possui ativos subutilizados:
* Terminal Rodoviario Pref. Nelson Zunino;
* antigos pontos de 6nibus, hoje degradados.
* Infraestrutura pedonal nao integrada as paradas.
* Fretamento empresarial supre parte da demanda:
* atende apenas trabalhadores formais;
* horariosrigidos;

* nao cumpre funcao social ampla.




CIDADE
QUE SE MOVE B- ANALISE TECNICA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE SAQO JOAO BASTISTA

- SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS
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ROTAS DE CARGA

.....

"V“ITW

b u
= _5;,'.'.'m' i ',."'

LEGENDA

— Logradouros
= | imite do Municipio
' = Rota do transito de cargas
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" INFRAESTRUTURA

TRANSPORTE DE CARGA: PAPEL E IMPACTOS

Transporte de cargas é estratégico para a economia local
(atacadistas, distribuicao e industrias).
Gera fluxos frequentes de caminhoes e veiculos pesados.
Impactos diretos sobre:

* sistemaviario urbano

* seguranca viaria

* qualidade ambiental

e convivéncia com pedestres e ciclistas



B- ANALISE TECNICA

~ ROTAS DE CARGA

ROTAS DE TRANSPORTE DE CARGAS

* Fluxos estruturados principalmente pelas rodovias SC-108 e
SC-410.
e Essasvias funcionam como corredores logisticos regionais.
e Apartir delas, o trafego de cargas:
* sedispersa pela malha urbana
* alcanca areas centrais e bairros residenciais
* Problemas identificados:
* conflitos com mobilidade ativa
* vias com geometria limitada
e auséncia de areas adequadas de carga/descarga
e congestionamentos pontuais, ruido e desgaste do

pavimento
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" DISTRIBUICAO DE CARGAS

DISTRIBUICAO DE CARGAS

i S

* Municipio concentra grande numero de empresas
distribuidoras.
* Predominio de estabelecimentos:
* aolongodaSC-108,SC-410
* emvias estruturantes urbanas
* Parte dos centros esta inserida no tecido urbano consolidado,
gerando conflitos.
* Ausénciade:
* zonas logisticas definidas

e critérios urbanisticos especificos




CIDADE
QUE SE MOVE B- ANALISE TECNICA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE SAQO JOAO BASTISTA

- SISTEMA DE TRANSPORTE
INDIVIDUAL MOTORIZADO
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CONDIGOES PAV. DA§ RUAS

Condicoes de pavimento pista de rolamento

- ‘RUIM — 40,9%
‘REGULAR — 33,3%
i | ; ‘BOM 1 — 15,4%
s Ay fPO T ' *SEM INFO — 10,4%

CONDIGOES DO PAVIMENTO PISTA DE ROLAMENTO

Considerando: 1 - Bom; 2 - Regular; 3 - Ruim; 0 - sem informagdesdo IBGE)
0
1

—2

—3

= Limite do Municipio

H—+ Perimetro Urbano
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ASPECTOS GERAIS RUAS

Tipo do Pavimento

Lajota > 40,96%
Asfalto » 33,35%

Leito Natural> 15,38%
Sem Info~> 10,31%

Condicoes da Sinalizacao Horizontal

Inexistente > 51,2%
Ruim 2> 15,4%
Regular~> 7,1%

Bom > 6,0%

Sem Info~> 10,4%

Presenca de Faixas por Sentido

*Uma Faixa 2 62,4%
*Duas Faixas 1> 37,6%

Condicoes da Sinalizacao Vertical

Inexistente 2> 43,1%
Ruim 2 27,6%
Regular > 14,7%
Bom > 4,2%

Sem Info~> 10,4%

Presenca de Canteiro Central

*Nao - 85,1%
*Sim > 14,9%

Sentido da Circulacao

*N-S > 23,1%
*S-N > 23,8%
-0 ~>20,8%
*O-L~> 21,9%
*Sem Info > 10,5%
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CONFLITOS EM CRUZAMENTO
% j j . fu“ﬁ? R. Marcelino Duarte x

s

93soue.y

~ 2. Av.Dep. Valério

DilValentinilcd

- -

phaella-Bb%z
WP e VT

=
(1]

=
033e|

A

uar da-?-\fader
douy

4
3yien

o i
R T R

r

[}
§o8
-
£
)

A RIEd

t “v:-I

L]
‘ B AQro Spo

Rod. SC-410 x Av.

;"‘ r ol &

! L;)r T At W Eree :
21508 Dep. Valério Gomes

)

3F

4R iCorpqde@gmbeWos
£ | Militar2 SaollcaoiBatista
&% R i
) “ ¥ iy

S R.Gilson ey,
s

RS T \
#.9% Entorno da Praca
\& " 4 Dep. Walter Vicente

-~ p . - 1
i 1 i
115555 _:E‘”.— feituraMunicipal,
SGeYS30fod0 Batista

SecretarialMunicipal

de Infraestrutura

E Stei |

R’ Juio 3




B- ANALISE TECNICA
ACIDENTES |

LEGENDA

— Logradouros
= | imite do Municipio
Acidentes em 2024

13
0

247 acidentes registrados em 2024;

comportamento mais critico no horario noturno (18h-
24h), responsavel por 40% das ocorréncias,
especialmente entre 18h e 21h, quando os fluxos de
retorno do trabalho e estudo se intensificam

39% dos acidentes envolvem pessoas

feridas ou mortas



TRANSPORTE INDIVIDUAL
N

B- ANALISE TECNICA

g 8

* rede pedonal fragil

* infraestrutura cicloviaria insuficiente

* transporte coletivo inexistente/limitado
» Sistema viario opera com:

* heterogeneidade estrutural

* baixa padronizacao
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TRANSPORTE INDIVIDUAL | o MORFOLOGIA VIARIA E CAPACIDADE OPERACIONAL

*Predominio de pista simples, larguras variaveis e hierarquia

pouco clara.
eCorredores centrais concentram:
ofluxo de residentes
ecomeércio/servicos
etrafego de carga e acesso industrial
ePavimentacao heterogénea:
etrechos bons em segmentos especificos
emuitos trechos regulares/degradados (periferias e
interbairros)
eEfeito: queda de velocidade operacional, risco e custo de

deslocamento.
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 TRANSPORTE INDIVIDUAL |

TRANSPORTE INDIVIDUAL

SINALIZACAO VIARIA

eSinalizacao parcial e desgastada no centro; inexistente em
muitas areas periféricas.
*Problemas frequentes:
efaixas de pedestres pouco visiveis
eauséncia de dispositivos de calmamento
ebaixa previsibilidade em cruzamentos
eConsequéncia: ambiente hostil para pedestres e ciclistas e

hegemonia do automovel
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 TRANSPORTE INDIVIDUAL |

TRANSPORTE INDIVIDUAL

DEPENDENCIA DE AUTOMOVEIS E GARGALOS

eTerritério com especializacao funcional:
eresidéncias periféricas
ecentralidade comercial concentrada
ezonas industriais periféricas
eGera fluxos pendulares e viagens curtas motorizadas (até <2
km).
eCongestionamentos sao pontuais, mas ha saturacao

funcional no centro (gargalo estrutural).
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 TRANSPORTE INDIVIDUAL |

TRANSPORTE INDIVIDUAL
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CONFLITOS MODAIS E OCUPAGAO DE VIAS

Sobreposi¢cao de modos no mesmo espaco:

* pedestres + motos + carros + carga (sem segregacao)
Centro: comércio ativo + calcadas estreitas > pedestres
expostos; conflitos com:

* estacionamento irregular

* carga/descarga sem area especifica
Entorno de escolas/saude/igrejas:

* embargque e desembarque desordenado

* fila dupla e manobras bruscas
Eixos industriais:

* caminhoes ocupam pista

* picos porturnos + motos elevam risco.



B- ANALISE TECNICA

TRANSPORTE INDIVIDUAL

/ - ESCIONAMENTOS, VELOCIDADES E NOS CRITICOS

 Estacionamento em via publica € nao regulado e

desigual:
* centro: alta disputa e manobras constantes
* industrial: caminhdes ocupam bordos > obstrucoes
* bairros: ruas estreitas + estacionamento informal >
perda de capacidade
* Velocidade:
e trechos retilineos induzem excesso
e trechos comerciais geram “acelera e freia” > risco
* necessidade de zona 30-40 km/h em areas
sensiveis
e Cruzamentos e pontes sao nucleos de risco,
concentrando conflitos e sinistros > prioridade para

acalmamento.



CIDADE
QUE SE MOVE B- ANALISE TECNICA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE SAQO JOAO BASTISTA

- MOBILIDADE URBANA E TURISMO
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PONTOS TURISTICOS

PONTOS DE INTESSE TURISTICO

© Turismo Religioso
© Turismo Ambiental
@ Turismo Cultural
=== 03 - Limite do Municipio — Limite do Municipio
+=—+ Perimetro_Urbano - PLANO URBANO
f

ESCIONAMENTOS, VELOCIDADES E NOS CRITICOS

Contexto regional: Sdo Joao Batista esta no eixo de acesso a
Nova Trento (Santuario de Santa Paulina) e recebe fluxo
turistico de passagem; hoje atua majoritariamente como cidade
de transito, com baixa permanéncia.

Atrativos locais: mapa de pontos turisticos indica oferta
diversificada (religioso, ambiental e cultural), incluindo Igreja
Matriz, Comunidade Bethania, pracas centrais, equipamentos
culturais, morros, trilhas e cascatas, porém com baixa

integracao e acesso dependente do automovel.



B- ANALISE TECNICA
PONTOS TURISTICOS

PONTOS DE INTESSE TURISTICO

© Turismo Religioso
© Turismo Ambiental
@ Turismo Cultural
=== 03 - Limite do Municipio — Limite do Municipio
+=—+ Perimetro_Urbano - PLANO URBANO
f

Gargalos de mobilidade turistica: auséncia de transporte
coletivo urbano/turistico, pouca sinalizacao orientada ao
visitante, baixa caminhabilidade/ciclabilidade entre atrativos e
falta de gestao de fluxos em eventos (picos na Bethania -
trafego e estacionamento).

Ativo estratégico: Terminal Rodoviario Pref. Nelson Zunino é
subutilizado, mas pode funcionar como no de integracao regional
e apoio ao turismo.

Oportunidade: integrar mobilidade + turismo para transformar a
cidade de passagem em destino complementar. rotas
tematicas, paradas qualificadas, melhoria de acessos,

caminhabilidade no centro e gestao de eventos.
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PONTOS TURISTICOS

" Nowa Italia Park Hotel

THE G LT T B W
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QUE SE MOVE C- PESQUISA APLICADA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE SAQO JOAO BASTISTA




C- PESQUISA APLICADA

REGIOES DE CONFLITO

PC DEP WALTER VICENTE GOMES

. ANASTACIO ESPIONDOLA X R. JORGE LACERDA

. JOAQUIM MACHADO NETO X RUA MAJOR GERCINO

. MARECHAL FLORIANO PEIXOTO

. MARECHAL DEODORO

. HERMEVEGILDO JOAO ZUNINO

. EX-COMBATENTE NARCISO CIM

. LUIZ GIROLA (SAIDA DOS BOMBEIROS)

. BENJAMIM DUARTE

. PADRE JANUARIO (ESTACIONAMENTO CARGA E DESCARGA
LOCAL)

R. HENRY CORSANI

R. MARIA LOURDES SCHOLESSER el gaions
R. ALEXANDRE M. REINERT , e S
R. JOAO VICENTE DA SILVA

X X0 XV XV OV XWXV XO I D

i I X Py

O.Dlu.a.;tg

=
R. EDUARDO NADER - W
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SERV. I%DSON FAGUNDES P‘os'toﬁflé--- —_— 3
R. JOSE CIPRIANI -‘l .8 \.,_,\

R. HERMENEGILDO ZUNINO X R. GETULIO VARGAS e 12 ol L / "
R. JOSE ANTON'O SOARES delmateriaisielstricos g




C- PESQUISA APLICADA
CONTAGENS

o I

Nome da via: R. Marcolino Duarte - Centro, S3o Jodo Batista - SC, 86240-000 PO1 PO2 PO3 PO4 PO5S PO7 PO8 PO9

Horario Data

11:30 as 12:00
11:30 as 12:00
11:30 as 12:00
11:30 as 12:00
11:30 as 12:00
11:30 as 12:00
11:30 as 12:00
11:30 as 12:00
11:30 as 12:00

Total dos periodos

15M12/2025
15M12/2025
15/12/2025
15/12/2025
15/12/2025
15/12/2025
15M12/2025
15M12/2025
15M12/2025

—— —_— - —

Sentido
Rio do Bragco/Centro

Pista Carro Moto Onibus MicroOnibus / Van Caminhio Simples Caminhdo Mq Simples Bicicleta Pedestre

Rio do Bragco/Centro
Rio do Braco/Brusque P03 0
Centro/Rio do Braco
Centro/Tajuba

S30 Jodo Batista/Brusque

=
=]
=
i
=]
(=]
fcy

Brusque/S3o0 Jo3o Batista
Brusque/S3o JoZo Batista P08 45 19 0 [i] a 4 0 [i]
Brusgque/Rio do Brago




C- PESQUISA APLICADA

CONTAGENS

P01 PO2 PO3 PO4 PO5 PO7
R. José Anténio Soares - Ribanceira do Sul - S50 JoSo Batista SC, 88240000 o

H i \ata

11:30 as 12:00 1SM 22025

11:30 as 12:00 15M2/2025

1130 as 12:00 15122025 Ribanceira do SulfCardoso PD3
11,20 as 12:00 15122025 Ribanceira do SulfCanelinha
11:30 as 12:00 15M 272025 Ribanceira do SulfCentro

11:30 as 12:00 15M 272025 Cardoso/Centro

11:30 as 12:00 15122025 Cardoso/Ribanceira do Sul

1700 as 1730 15M 22025 Ribanceira do SulfCentro

17:00 as 1730 15M 272025 Ribanceira do Sul’Cardoso

1700 as 1730 15122025 Ribanceira do SulfCardoso  PD3
1700 as 17:30 15122025 Ribanceira do SulfCanelinha
1700 as 1730 15M 272025 Ribanceira do SulfCentro

17:00 as 17:30 15M 22025 Cardoso/Centro

17:00 as 17:30 15M 272025 Cardoso/Ribanceira do Sul




C- PESQUISA APLICADA
MATRIZ OD - 885 questionarios

ORIGEM - DESTINO
~ GERAL

EMPRESAS
0D MATRIX
GERAL
8-1
11-14
14-18

REFERENCIAS

m Lirniite do Municip

Andlises

= Bairmos
ZONEAMENTO
Ecri Topographic

r

ORIGEM - DESTINO

~VEIiCULOS

EMPRESAS
0D MATRIX
rro ou Moto

6-7

7-10

10-13
REFERENCIAS
e Limniite o Municipio
Andlises
n Bsirros
ZONEAMENTO
[Eeri Topographic

r



C- PESQUISA APLICADA
MATRIZ OD - 885qestionérios

4 - r

i\
EMPRESAS = o EMPRESAS
1 i3 OD MATRIX ]._ 4 OD MATRIX
7 icicleta Apé
" | 1-3 o~ 2-3
] 3-4 3-4
a-8 4-5
REFERENCIAS : REFERENCIAS
" — Limite do Municipio , - — Limite do Municipic
Andlises o Andlises
= Bairros g n Bairmos
ORIGEM - DESTINO e ORIGEM - DESTINO oneaeTo
= — [Ezri Topographic - S — [Esri Topographic

- BlelCLETAS APE




C- PESQUISA APLICADA

MATRIZ OD - 885 questionarios

Modo Utilizado para deslocamento

Qutros 4,80%

Carro ou Moto 65,77%

Bicicleta 7,70%

21,72%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%



C- PESQUISA APLICADA

MATRIZ OD - 885 questionarios

Deslocamento por faixa de horario

Apds 20h

18h-20h 14,61%

16h-18h

12,47%

14h-16h 3,93%

12h-14h 14,85%

10h-12h 10,05%

8h-10h

6,35%

Até 08h 33,28%

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00%



C- PESQUISA APLICADA

MATRIZ OD - 885 questionarios

indice de Satisfagdo com o modo de transporte atual

7,8%

39,8%

26,4%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0% 45,0%



C- PESQUISA APLICADA

MATRIZ OD - 885 questionarios

Possibilidade do Uso de Transporte Coletivo

5) Improvavel 25,75%

4) Pouco Provavel 24,13%
3) Neutro/Indiferente 9,45%
2) Provavel 16,42%
1) Muito Provavel 24,25%

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00%



CIDADE
QUE SE MOVE D- GOVERNANGA DA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA MOBILIDADE URBANA
DE SAO JOAO BASTISTA




D- GOVERNACA DA MOBILIDADE

LEGISLACOES

PONTO DE PARTIDA DO TRABALHO

ffr v @

Municipio ndo possui Politica Existéncia de normas esparsas e Necessidade de organizar, integrar
Municipal de Mobilidade setoriais e atualizar o marco legal existente
formalizada




D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
LEGISLACOES

LEGISLACOES

BASE LEGAL
ANALISADA

PLANO DIRETOR
LC N. 37/2011

44K
il

-

Diretrizes urbanisticas

Sistema viario

Obrigacao de planejar a
mobilidade



D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
LEGISLACOES

LEGISLACOES

BASE LEGAL
ANALISADA

Lei do Transporte
Coletivo

LEI N. 2.378/2000

Organizacao e operacao do sistema



LEGISLACOES

D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
LEGISLACOES

BASE LEGAL
ANALISADA

LEI DE PARCELAMENTO
SOLO

LEI 478/1977

Tracado viario e calcadas



D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
LEGISLACOES

LEGISLACOES

BASE LEGAL
ANALISADA

LEGISLACAO FEDERAL
LEI N. 12.587/2012

Politica Nacional de Mobilidade
Urbana



LEGISLACOES

D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
LEGISLACOES

COMO O PLANO DIRETOR TRATA A MOBILIDADE

Mobilidade como diretriz do desenvolvimento urbano Integra:

o uso do solo;
o sistema viario;
J acessibilidade;

. Determina a elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana (PLANMOB);

. Nao regula operacao, define o rumo.



D- GOVERNACA DA MOBILIDADE

LEGISLACOES

Lei do Transporte Coletivo e Mobilidade Urbana

Existéncia de marco legal prévio O que alLein®2.378/2000 regula

Reconhece o transporte coletivo como
S

Sa0 Jodo Batista ja possui legislacao propria | | S€TVI¢0 publico municipal

sobre transporte coletivo:
e | ei Ordinaria n®2.378/2000

e |nstitui o Sistema de Transporte
Coletivo de Passageiros

Define:
e Organizacao do sistema
e Modalidades de servico

* Regime juridico (concessao,
e Diferencial: poucos municipios de permissao, autorizacao)

mesmo porte possuem lei especifica e Estabelece papel do Poder Publico

como gestor e fiscalizador

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————



D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
(LEGISLACOES

LEGISLACOES

Lei do Transporte Coletivo e Mobilidade Urbana

Estrutura institucional prevista Planejamento e controle

1 . ~ 4 ~

| Crlaggo de um Orgao Gestor do Transporte Lei exige:
 Coletivo

: Competancias: e Planejamento permanente do
| P : sistema;

* Planejar linhas e itinerarios e Definigdo racional de linhas e

e Definir horarios e frota Servicos;

e Fiscalizar a operacao e Controle operacional e

: : econdmico;
e Gerir tarifas ’

* Transporte coletivo tratado como

® Previsao de instrumentos técnicos ) N o
sistema, ndo como servico isolado

(planos, banco de dados, anuarios)



LEGISLACOES

D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
LEGISLACOES

Lei do Transporte Coletivo e Mobilidade Urbana

Politica tarifaria e usuarios

Disciplina:
o calculo e revisdo de tarifas
. gratuidades e descontos
J direitos e deveres dos
usuarios
J Prevé transparéncia e

equilibrio econdbmico-financeiro

Integracao territorial
Autoriza:
. integragcao com outros
municipios
. consorcios intermunicipais
. Antecipou légica hoje

adotada pelo PLAMUS e GRANFPOLIS



D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
LEGISLACOES

LEGISLACOES

Lei do Transporte Coletivo e Mobilidade Urbana

Limites da Lei frente a mobilidade atual Como o PLANMOB trata essa lei

| Lei € anterior a Politica Nacional de Mobilidade
. Urbana (2012).

Reconhece avalidade e importancia do marco
existente

1
1

Nao trata explicitamente de: e Nao propds revogacao

e Mobilidade ativa

atuais) e Integracdo com o Plano Diretor

. -
Integragao com uso do solo e Alinhamento conceitual a Lei n°®

12.587/2012

* Transporte coletivo inserido dentro do
sistema de mobilidade urbana

e Sustentabilidade ambiental

* Foco principal: operacao do
transporte coletivo

L
L
[ |
[ |
L
L
[ |
[ |
L
L
[ |
[ |
e Acessibilidade universal (padroes L e | eitura critica
[ |
[ |
L
L
[ |
[ |
L
L
[ |
[ |
L
L
[ |



D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
LEGISLACOES

LEGISLACOES

Conselho das Cidades

O municipio possui Conselho Gestor do Plano Diretor, porém nao conta

com Conselho das Cidades, instancia mais ampla de participacao social

recomendada pelo Estatuto da Cidade; o PLANMOB aponta essa criacao
como avanco institucional necessario.



D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
LEGISLACOES

LEGISLACOES

Conselho das Cidades

O Conselho Gestor do Plano Diretor cumpre papel relevante, mas o PLANMOB
identifica a auséncia do Conselho das Cidades como oportunidade de
fortalecimento da governanca participativa.



D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
LEGISLACOES

LEGISLACOES

Participacao Social

Foram assegurados mecanismos de participacao social ao longo do processo,
porém a adesao da populacao foi reduzida, circunstancia que nao invalida o
procedimento adotado, mas indica a necessidade de aprimoramento das
estratégias de mobilizacao institucional.



D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
LEGISLACOES

LEGISLACOES

Papel Juridico da PLANMOB

Atua como:

. instrumento integrador

. atualizacao conceitual e estratégica

. Conecta:

. Lei do Transporte Coletivo

. Plano Diretor

. sistema viario

J mobilidade ativa



D- GOVERNAGA DA MOBILIDADE
(LEGISLACOES

LEGISLACOES

SAO JOAO BATISTA

ja possui uma base legal solida para o transporte coletivo e diretrizes
basicas para a mobilidade urbana

O PLANMOB nao substitui essas leis, ele a integra ao planejamento
urbano e a mobilidade como sistema e vem para colocar ordem e
planejar o futuro, garantindo que transporte, circulacao, acessibilidade e
crescimento urbano caminhem juntos.



CIDADE
QUE SE MOVE E- PROJETOS DE IMPACTO

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE SAQO JOAO BASTISTA




Tipo Andamento

RUAS
Rua Osvaldo Atanazio dos Santos Em projeto
Rua Joao Vergilio Paschoal Aguardando
Rua José Rafael Booz Aguardando
Rua Cézar Benjamin Duarte Aguardando
Rua Pedro Roque Vargas Aguardando
Estrada Municipal Vidal Serafim Machado Aguardando
Rua da Oncga Planejado
Estrada Municipal lvo Schmidt Em projeto
Rua Abelardo Mafra Em projeto
Rua Limao Em projeto
Rua Bernardino Fontes Em projeto
Servidao Arcelino Sotopietra Em projeto
Estrada Sitio Pedroca-Trecho1e 2 Em projeto
Rua Eugénio Dalsenter Filho Em projeto
Servidao Aguida Thomazi Mafessolli Em projeto
Rua Joao José Marcelino Gomes Em obra
Rua Célio Santiago Paulista Aguardando
Rua Victalina Picoli Boratti Planejado
Rua Luci Aparecida Goes Planejado
Roétula SC 410 Em projeto
Beira Rio Aguardando

PRACAS

Praca do Ciclista Aguardando
Praca com campo e par¢ca pequena - Tajubal Em projeto

Mirante Vargem Pequena Em obra

EDIFICACOES
Ponte Colonia Nova Italia Em obra
Ponte Tajubal Em projeto
CAPS Em obra
UBS - Jardim Sao Paulo Em obra
Policlinica Em obra
Sede do SAMU Aguardando
Sede Facilita+ Em projeto
Sede FUMAB Em projeto
Sala de Castragao Aguardando
Casa Catarina (30 casas) Em aprovacao
FAR Calamidade (5 casas) Em aprovacao
FNHIS (40 casas) Aguardando




D- PROJETOS DE IMPACTO

NOTICIAS

Prefeitura de Sao Joao Batista langa licitagao
para projeto da Avenida Beira-Rio

. De — 8 de setembro de 2025 — Atualizado 8 de setembro de 2025 Q]

Edital contempla a elaboracgao do projeto basico de toda a via, com aproximadamente 6km de

extensao, além do projeto executivo do primeiro trecho a ser executado, de 2,2km

Filtrar Natirias nar data
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D- PROJETOS DE IMPACTO
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LEGENDA

— Logradouros - Linhas

= Limite do Municipio

H—+ Perimetro Urbano

| PLANO DIRETOR — massa_de_agua_cadastro

== P| ANO DIRETOR — VIA ARTERIAL

@« ® PLANO DIRETOR — VIA ARTERIAL PROJETADA

'\ == PLANO DIRETOR — VIA ARTERIAL PROJETADA 2021
" { == PLANO DIRETOR — VIA COLETORA

- === PLANO DIRETOR — VIA COLETORA PROJETADA

- === PLANO DIRETOR — VIA COLETORA PROJETADA 2021
J e== P| ANO DIRETOR — VIA ESTRUTURAL



CIDADE
QUE SE MOVE F- ANALISE COMUNITARIA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE SAQO JOAO BASTISTA




F- ANALISE COMUNITARIA
CONCURSO CULTURAL

1° Lugar Aluna:

rcorro todos os dias”

\Rt = YL
e i A Sl 3o 750)
A e

*Meujeito de ir e vir pela cidade”

b N Vi | v 4
I° Lugar Aluna: Nicoli Pereira Garcia (3° ano)

L v

-
ugar  Aluna: Thamily Gloria Silva
(9" ano)

»

Como cu gostaria que fosse meu
caminho at¢ a escola

“«

1° Lugar Aluno: Levi dos Santos da Silva (Pré )

Gabriclli Maria de Jesus da Silva (5" ano)
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F- ANALISE COMUNITARIA
REUNIAO COM EMPRESARIOS
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F- ANALISE COMUNITARIA

OFICINAS
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F- ANALISE COMUNITARIA
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F- ANALISE COMUNITARIA
DEMANDAS OFICINA 1

Moradores dos bairros Cardoso, Krequer,
Ribanceira do Sul, e Ribanceira do Norte

~
an\_l -

~ A

b

LEGENDA

1 — Logradouros

FE : == Limite do Municipio

Oficinas de participagdo popular
Rotatdrias nas vias

Ciclovias

Excessos de velocidade

Falta assessibilidade

Sistemas de monitoramento

Conflitos de horarios (empresas/escolas)
| - .

N NONON N N




F- ANALISE COMUNITARIA
DEMANDAS OFICINA 2 '

S o

LEGENDA

K — Logradouros
7 L : A = Limite do Municipio
' : Oficinas de participagao popular
Falta de transporte publico
Conflito de horarios chegada e saida
Falta calgadas, ciclofaixas e arborizacdo
Falta sinalizagdo
Cruzamentos periosos

4 Faltam cameras de seguranga

(ON BONONCN B

Moradores dos bairros Carmelo, Centro e Tajubal |



F- ANALISE COMUNITARIA
DEMANDAS OFICINA 3

B, Moradores dos bairros Colénia Nova ltalia,

L
| = LEGENDA Fernandes e Distrito de Tijipio.
; — Logradouros
P : " . Y == | imite do Municipio
¥ ] p o e Oficinas de participagao popular
f AL @ Pavimentacgo
- ,f" @ Reducao de velocidade
= ; - © Tluminagdo
' % O Transporte publico
- - @ Calgada
§ [ Acostamentos
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LEGENDA

& 7 — Logradouros

" = Limite do Municipio

CN NONON-N I

Oficinas de participagdo popular

Falta acessos e atrativos

Faltam espagos publicos

Engarrafamentos frequentes

Melhorias nas calgadas

Melhoras de infraestrutura (bocas de lobo)
Falta de seguranca

— 7

L

Jardim Sao Paulo, Tajuba Il e Timbezinho



SINTESE DAS DEMANDAS

F- ANALISE COMUNITARIA
| SINTESE DAS DEMANDAS

Temas que aparecem em todas ou na maioria das oficinas:
Seguranca viaria;

Qualificacao das calcadas;

Melhoria da sinalizacao;

Organizacao do transito local;

Infraestrutura urbana basica (pavimentacao, iluminacao, drenagem).

Temas com forte recorréncia e carater estratégico:
Mobilidade ativa (bicicleta e caminhabilidade);
Transporte publico e conflitos de horarios;

Reducao de velocidade e acalmamento de trafego.



F- ANALISE COMUNITARIA
| SINTESE DAS DEMANDAS

SINTESE DAS DEMANDAS

LEITURA INTEGRADA:
As demandas revelam que a mobilidade urbana é percebida pela populacdo como um problema

sistémico, relacionado a seguranca, a infraestrutura basica e a falta de alternativas ao automovel;

A auséncia ou fragilidade do transporte publico e da mobilidade ativa reforca desigualdades no

acesso a cidade;

A populacao associa diretamente mobilidade de qualidade a seguranc¢a, acessibilidade, conforto e

organizacao do espaco viario.



CIDADE
QUE SE MOVE SINTESE DO DIAGNOSTICO

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE SAQO JOAO BASTISTA




SINTESE DO DIAGNOSTICO

Pela sua ocupacao territorial, Sao Joao Batista
tém possibilidade de estruturar uma rede de
mobilidade ativa;

Os usos do solo e as fachadas permeaveis/ativas
sao fundamentais para a seguranca urbana;

Os pequenos nucleos de subcentros e usos
mistos favorecem o deslocamento a pé;

Decisdes econbmicas (grau de especializacio)
afetam diretamente a mobilidade urbana da
cidade;

Ha que se ter cuidado com a expansao da cidade,
especialmente com a dependéncia comercial da

regiao central,;



SINTESE DO DIAGNOSTICO

Ha um problema na localizacao de médias e
grandes industrias na regiao central;

Seguranca viaria, qualidade das calcadas,
organizacdo do transito e mobilidade ativa
aparecem como temas centrais e transversais;

A analise evidenciou desigualdades territoriais
no acesso a infraestrutura e aos sistemas de
circulacao;

A dependéncia do transporte individual e a
fragilidade da mobilidade ativa impactam

diretamente a qualidade de vida urbana;



SINTESE DO DIAGNOSTICO

Problemas estruturais da mobilidade urbana,
recorrentes tanto na leitura técnica quanto nas
oficinas comunitarias;

As oficinas comunitarias confirmam e
qualificam os achados técnicos do diagndstico.
Demandas recorrentes surgem de forma
consistente em diferentes bairros e oficinas.

A leitura comunitaria reforca que os problemas
nao sio pontuais, mas sistémicos e cotidianos.
A convergéncia entre dados e percepcao social

fortalece a legitimidade do diagnéstico.



SINTESE DO DIAGNOSTICO

e O diagndstico ndao encerra o processo, mas
orienta a tomada de decisao.

* Aetapa seguinte sera fundamental para:

Priorizar investimentos;

Definir politicas publicas de mobilidade;
Estruturar projetos e acoes integradas.

As propostas deverao responder diretamente
aos problemas identificados e as

demandas da populacao.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
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